
Описание функций ПО 

Программное обеспечение рабочего места инструктора комплексного 
тренажера самолетов марки «Су» предназначено для управления процессом 
тренажа на комплексном тренажере самолетов марки «Су». 

Программное обеспечение рабочего места инструктора комплексного 
тренажера самолетов марки «Су» предназначено для решения на ПЭВМ 
типа IBM РС, в том числе с использованием локальной вычислительной сети 
(ЛВС), задач, возникающих при проведении обучения летного состава на 
комплексном тренажере самолетов марки «СУ».  

ПО «РМИ КТС» должно обеспечивать: 
- информационное взаимодействие по ЛВС с составными частями КТС; 
- управление компьютерами рабочей среды тренажера; 
- задание сценария упражнения и ввод необходимых исходных данных; 
- управление процессом тренажа; 
- ведение двухсторонней связи через аудиогарнитуру; 
- формирование тактической обстановки; 
- задание/снятие отказов, особых случаев в полете; 
- отображение текущей тактической обстановки на фоне цифровой 

карты местности; 
- отображение состояния ИУП; 
- проведение оперативного контроля действий обучаемых в ходе 

выполнения тренажа; 
- отображение внешней визуальной обстановки с возможностью смены 

точки зрения; 
- оперативное изменение условий тренажа (пополнение АСП и запаса 

топлива, оперативное задание целей); 
- управление самолетом подыгрыша; 
- временный останов процесса тренажа (режим «Пауза»); 
- временное игнорирование изменения координат (режим 

«Заморозка»); 
- мгновенное изменение координат (режим «Перемещение»); 
- воспроизведение проведенного тренажа (режим «Повтор»); 
- автоматическое формирование бланка отчета. 
В состав ПО «РМИ КТС должны входить следующие модули: 
- Программный модуль (ПМ) «Консоль управления». 
- ПМ «Цифровая карта местности 3D»; 
- ПМ «Кабина экипажа 3D»; 
- ПМ «Канал системы визуализации 3D». 
 
Требования к функциональным характеристикам. 
1. ПМ «Консоль управления» должен обеспечивать: 
- мониторинг состояния и управление компьютерами рабочей среды 

тренажера; 
- задание сценария упражнения и ввод необходимых исходных данных; 
- формирование тактической обстановки: 
- задание/снятие отказов, особых случаев в полете; 
- оперативное изменение условий тренажа (пополнение АСП и запаса 

топлива, 
оперативное задание целей); 
- управление самолетом подыгрыша ; 



- временный останов процесса тренажа (режим «Пауза»); 
- временное игнорирование изменения координат (режим 

«Заморозка»); 
- мгновенное изменение координат (режим «Перемещение»); 
- воспроизведение проведенного тренажа (режим «Повтор»); 
- отображение событий экспресс-анализа во время моделирования: 
- отображения бланка отчета по завершении; 
- страничная структура представления информации и функций 

управления; 
- количество информационно-управляющих элементов на каждой 

странице не должно 
превышать эргономических норм; 
- возможность перевода на другие языки. Переключение между 

языками интерфейса должно производиться оперативно. 
 
2. ПМ «Цифровая карта местности 3D» должен обеспечивать: 
- отображение в реальном времени моделируемой на тренажере 

траектории полета; 
- отображение цифровой карты местности и рельефа; 
- отображение в реальном времени траекторий моделей объектов 

внешнего мира (самолетов, вертолетов, наземного и водного транспорта, 
АСП, зданий); 

- отображение положений радиотехнических и взлетно-посадочных 
средств (маяки, ВПП, рулежные дорожки); 

- отображение работы радиоизлучающих и телевизионных систем 
самолета (ОЛС, РЛС, СТЛП, ТВГСН); 

- возможность оперативного изменения точки зрения на театр действий 
(масштаб, координаты камеры, угол зрения). 

 
3. ПМ «Кабина экипажа 3D» должен обеспечивать: 
- отображение в реальном времени положения всех органов 

управления в кабине тренажера; 
- отображение в реальном времени изображений всех индикаторов, 

ламп и резервных 
приборов в кабине тренажера; 
- возможность оперативного изменения точки зрения на кабину 

(масштаб, координаты камеры, угол зрения). 
 
4. ПМ ««Канал системы визуализации 3D» должен обеспечивать: 
- отображение в реальном времени переднего (фронтального) канала 

системы визуализации из кабины тренажера (камера, смотрящая из кабины); 
- отображение в реальном времени канала системы визуализации  

с фокусом на самолете (камера, летящая рядом); 
- возможность изменения угла обзора и дальности камеры; 
ПО «РМИ КТС» должно обеспечивать логический контроль входных 

данных на допустимость, достаточность, достоверность  
и непротиворечивость. ПО РМИ КТС в процессе функционирования не 
должно разрушать структуры баз данных КТС. Некорректные действия 
пользователя при вводе исходных данных и в процессе выполнения 
программы не должны приводить к необратимым последствиям. 

 


